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The hinge unit has a support (6) fixed on the vehicle and hinge members linked in between the hinge support and bonnet 
for raising up the latter in the event of a collision. One of the hinge members is formed by an energy accumulator (4) with 
adjusting member (5) for easier lifting of the bonnet. The hinge members can be a hinge lever (2), support lever (3) and 
energy accumulator (4), with the energy accumulator and support lever supported on the hinge support and attached to 
the hinge lever which holds the bonnet. 
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Scharniereinrichtung fur eine anhebbare Fronthaube an einem Fahrzeug 

Die Erfindung betrifft eine Scharniereinrichtung fur 
eine Fronthaube an einem Fahrzeug, mit einem Schar- 
niertrager und zwischen diesem und der Fronthaube ge- 
lenkig angeordneten Scharniergliedem zum Anheben der 
Fronthaube im Anschlagbereich, einem Energiespeicher 
und einer mit diesem zusammenwirkenden Verriege- 
lungseinrichtung. Sie lost die Aufgabe, eine derartige 
Scharniereinrichtung so zu gestalten, dafc diese mit ei- 
nem reduzierten Bauteilaufwand eine Anhebung der 
Fronthaube aus deren Schlieftposition in eine Aufprallpo- 
sition bewirkt. Dazu ist der Scharniertrager (6) fahrzeug- 
fest angeordnet oder ausgebildet und eines der Schar- 
nierglieder ist der Energiespeicher (4) mit einem Stell- 
glied (5). 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Scharniereinrichtung 
fur eine anhebbare Fronthaube an einem Fahrzeug, mil der 
die Fronthaube bei einer Kollision mil einem FuBg anger 
oder einem anderen Aufprallbeieiligten im Bereich vor der 
Windschutzscheibe aus deren SchlieBposition in eine ange- 
hobene Position verbringbar ist. 

[0002] Durch eine Fronthaube, die bei einer Kollision im 
Bereich vor der Windschutzscheibe gegenuber ihrer 
SchlieBposition in eine angehobene Position verbracht ist, 
wird das Verletzungsrisiko bei einem Aufprallbeteiligten 
verringert, da der Abstand der Fronthaube zur steifen Unter- 
struktur des Fahrzeugs, insbesondere zum Motor, vergroBert 
ist und ein groBerer Deformation sweg zur Absorption der 
Aufprallcncrgic durch die Fronthaube zur Vcrfugung stcht. 
[0003] Die DE 197 12 961 offenbart eine Anordnung ei- 
ner derartigen anhebbaren Fronthaube an einem Fahrzeug, 
bei der die Fronthaube windschutzscheibenseitig angeschla- 
gen und iibcr cine Scharniereinrichtung im Fallc einer Kol- 
lision anhebbar ist, wobei die Scharniereinrichtung einen 
Scharniertrager aiifweist, der uber ein Gelenk schwenkbar 
an der Karosserie des Fahrzeugs angeordnel ist. Dieser 
Scharniertrager wirkt mit einer energiespeichernden und im 
Falle einer Kollision energiefreisetzenden Einrichtung zu- 
sammen, durch die eine Verschwenkung bzw. Verschiebung 
des Scharnieriragers bewirkl wird. 

[0004] Auch die DE-Patentanmeldung, Aktenzeichen 
100 14 832.8, hat eine anhebbare Fronthaube mit einer 
Scharniereinrichtung fur das Offnen und windschutzschei- 
benseitige Anheben zum Gegenstand, wobei diese eine 
energiespeichemde und -freisetzende Einrichtung, eine Ver- 
riegelungseinrichtung sowie ein mit der Fronthaube verbun- 
denes und ein mit der Fahrzeugkarosserie verbundenes 
Scharnierteil aufweist. Dabei ist der Energiespeicher zwi- 
schen den beiden Scharnierteilen wirkverbunden angeord- 
net und durch die Verriegelungseinrichtung am fahrzeugsei- 
tigen Scharnierteil losbar verriegelt. Bei einer durch eine 
Kollision ausgelosten Entriegelung wird das fronthauben- 
seitige Scharnierteil energiebeaufschlagt und vom fahrzeug- 
seitigen Scharnierteil weggedriickt, wodurch die mit diesem 
verbundene Fronthaube angehoben wird. 
[0005] Des weiteren ist in der DE-Patentanmeldung, Ak- 
tenzeichen 10043 931.4, eine Scharniereinrichtung fur eine 
windschutzscheibenseitig angeschlagene Fronthaube mit ei- 
ner Anhebefunktion fur diese fur den Fall einer Kollision 
beschrieben. Diese Scharniereinrichtung weist eine Koppel- 
gliederanordnung zum Sen wen ken der Fronthaube in eine 
Offenstellung und eine weitere Koppelgliederanordnung 
zum Verbringen der Fronthaube von der SchlieBposition in 
eine angehobene (Puffer-)Position sowie eine energiespei- 
chemde und -freigebende Torsionsfeder auf. Dabei sind in 
einer bevorzugten Ausflihrungsform die Glieder der ersten 
Koppelgliederanordnung an einem Basisglied angelenkt, 
das verschieb- und drehbar an einem fahrzeugfesten Grund- 
element angeordnet und zugleich Bestandteil der zweiten 
Koppelgliederanordnung ist. Das Basisglied ist durch die 
Torsionsfeder beaufschlagt und mit einer Verriegelungsein- 
richtung gekoppelt, die dasselbe im Falle einer Kollision 
freigibt, wobei das entriegelte Basisglied durch die Torsi- 
onsfeder auf die Fronthaube zu geschwenkt wird und dabei 
diese uber die Koppelglieder der ersten Koppelgliederan- 
ordnung aus der SchlieBposition in die (Puffcr-)Position 
hebl. 

[0006] Bei den vorstehend beschriebenen Scharnierein- 
richtungen ist der Energiespeicher zusatzlich zu den Schar- 
nicrglicdcrn der Scharniereinrichtung angeordnet. 
[0007] Aufgabe der Erfindung ist es, eine Scharnierein- 



richtung fur eine anhebbare Fronthaube an einem Fahrzeug 
nach dem OberbegrifT des Anspruchs 1 so zu gestalten, daB 
diese mit einem reduzierten Bauteilaufwand eine Anhebung 
der Fronthaube aus deren SchlieBposition in eine Aufprall- 
5 position bewirkt. 

[0008] Diese Aufgabe wird bei einer Scharniereinrichtung 
nach dem OberbegrifT des Anspruchs ] durch dessen kenn- 
zeichnende Merkmale gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen 
sind in den nachfolgenden Unteranspruchen aufgefuhrt. 
10 [0009] Die Erfindung besteht darin, daB bei einer Schar- 
niereinrichtung fur eine fuBgangerfreundliche, bei einer 
Kollision zur VergroBerung des Deformations weges um ei- 
nige Zenti meter anhebbare Fronthaube an einem Fahrzeug, 
die einen Scharniertrager und zwischen diesem und der 
15 Fronthaube bzw. einer fest an dieser angeordneten Halte- 
rungscinrichtung gclcnkig angcordnctc Schamicrglicder 
zum Anheben der Fronthaube im Scharnier- bzw. Anschlag- 
bereich, einen Energiespeicher und eine mil diesem zusam- 
menwirkende Verriegelungseinrichtung aufweist, der Schar- 
20 nicrtragcr fahrzeugfest angeordnet oder ausgcbildct ist und 
der Energiespeicher mit einem Stellglied eines der Schar- 
nierglieder ist. Die Fronthaube ist dabei in Fahrzeuglangs- 
richlung im Anschlagbereich beidseitig mit einer derartigen 
Scharniereinrichtung versehen. Durch die Integration des 
25 Energiespeichers in die Schamiergliederanordnung wird die 
Anzahl der ubrigen Schamierglieder reduziert. 
[0010] Bei einer Kollision mit einem Aufprallbeteiligten, 
insbesondere FuBganger, wird diese durch eine am Frontend 
des Fahrzeugs angeordnete Sensoreinrichtung an die Verrie- 
30 gelungs- bzw. Ausloseeinrichtung fiir den Energiespeicher 
signalisiert, und der Energiespeicher setzt Energie frei, so 
daB das oder die Scharnierglied(er) betatigt wird/-werden 
und die Fronthaube in ihrer SchlieBposition um einige Zen- 
timeter in eine Aufprallposition angehoben wird. Dabei ver- 
35 lauft die Schwenkachse derselben in Fahrzeugquerrichtung 
durch das am Frontend angeordnete FronthaubenschloB, das 
beim Anheben verriegelt bleibt und eine ausreichende 
Schwenkbewegung zulaBt. Die Ausgestaltung des Energie- 
speichers als Schamierglied geht mit einer Vereinfachung 
40 der Konstrukdon der Scharniereinrichtung mit nur wenigen 
Bauteilen und mit einer Verringerung der Masse des Anhe- 
bemechanismus einher, was sowohl fur ein sogenanntes 
Eingelenkschamier als auch fiir ein sogenanntes Viergelenk- 
schamier gilt. Bei ersterem ist die Fronthaube nur an einer 
45 Scharnierachse angelenkt und bei einer Schwenkung in eine 
Offenstellung um diese drehbar, und bei letzterer an zwei 
Schamierachsen, von denen wenigstens eine bei einer 
Schwenkung in eine Offenstellung ihre Position gegenuber 
dem Scharniertrager verandert. 
50 [0011] Voneilhaft kann als Energiespeicher eine Kolben- 
Zylinder-Einheit eingesetzt werden, deren Kolbenstange das 
Stellglied fiir die Scharniereinrichtung darstellt und die bei 
in ihrer SchlieBposition befindlichen Fronthaube in einer 
Verriegelungsstellung am Zylinder gehaltert ist, so daB diese 
55 nach einem Anheben der Fronthaube bei Ausbleiben einer 
Deformation wieder verriegelbar ist. Damit ist die Schar- 
niereinrichtung reversibel. Bei einem Aufprall wird die Auf- 
prallenergie vom Zylinder und dem in diesem angeordneten 
und komprimierbarem Medium und durch die Deformation 
60 der Fronthaube aufgenommen. Im Zylinder wird eine Ruck- 
stellkraft entwickelt, die der Bewegungsrichtung entgegen- 
wirkt und erheblich kleiner als die zum Anheben der Front- 
haube crfordcrlichc Aufstcllkraft ist. Die Stcucrung der 
Scharniereinrichtung erfolgt jedoch grundsatzlich so, daB 
S5 diese bei Bagatellunfl alien nicht aktiviert wird. Als Energie- 
speicher kann auch eine pyrotechnische Einrichtung einge- 
setzt werden. 

[0012] Die Scharniereinrichtung kann bei einem Einge- 



10116716A1 I > 



DE 101 

3 

lenkscharnier so ausgefuhrt sein, daB die Scharnierglieder 
aus einem Schamierhebel, einem Stutzhebel und dem Ener- 
giespeicher gebildet sind, wobei der Energiespeicher und 
der Stutzhebel am Scharniertrager abgestiitzl und am Schar- 
nierhebel angelenkt sind und dieser die Fronthaube haltert, 
wobei als Schamierhebel ein Hebel anzusehen ist, der an der 
Fronthaube angreift, und als Stiitzhebel ein Hebel, der am 
Schamierhebel angreift. In einer besonders einfachen Aus- 
fuhrung bestehen die Scharnierglieder lediglich aus einem 
Schamierhebel und einem an der Fronthaube angeordneten 
Energiespeicher. Weitere Ausgestaltungen mit den genann- 
ten Schamiergliedem sind in den Ausfiihrungsbeispielen be- 
schrieben, 

[0013] Die Scharniereinrichtung kann jedoch auch aus 
dem Energiespeicher und einer Gasfeder gebildet sein, die 
als Scharnierglieder am Scharniertrager abgcstutzt sind, wo- 
bei die Gasfeder auf der der Windschutzscheibe abgewand- 
ten Seite des Energiespeichers an der Fronthaube angeord- 
net ist. Bei einer Akti vierung des Systems, signalisiert durch 
die Scnsoreinrichtung, wird der Energiespeicher entricgelt, 
und die Fronthaube wird durch die jeweils im Zylinder ge- 
speicherte und durch die Entriegelung freigesetzte Energie 
angehoben. Die Ruckstellkrafl wird im wesentlichen durch 
die Gasfeder gesteuert. 

[0014] Die Erfindung wird nachstehend anhand von Aus- 
fuhrungsbeispielen erlautert. In den zugehdrigen Zeichnun- 
gen zeigen scheiuatisch und jeweils ohne Verriegelungsme- 
chanismus: 

[0015] Fig. la/b bis 3 a/b Schamiereinrichtungen mit ei- 
nem Energiespeicher, einem Schamierhebel und einem 
Stiitzhebel, 

[0016] Fig. 4a/b eine Scharniereinrichtung, gebiidet aus 
einem Energiespeicher und einem Schamierhebel, 
[0017] Fig. 5a bis c eine weitere Scharniereinrichtung, ge- 
bildet aus einem Energiespeicher, einem Schamierhebel und 
einem Stiitzhebel, 

[0018] Fig. 6a bis 4 eine Scharniereinrichtung mit einem 
Energiespeicher und einer Langlochfuhrung fur die Motor- 
haube, 

[0019] Fig. la/b eine Viergelenk-Schamiereinrichtung mit 
einem Energiespeicher, einem Stutzhebel und einem Schar- 
nierhebel, 

[0020] Fig. 8a/b eine Viergelenk-Schamiereinrichtung mit 
einem Energiespeicher, zwei Scharnierhebeln und einem 
Stutzhebel und 

[0021] Fig. 9a/b bis 11 a/b Viergelenk-Scharniereinrich- 
tungen mit einem Energiespeicher und einer Gasfeder. 
[0022] In den Fig. la und lb ist eine Scharniereinrichtung 
fur eine an einem Befestigungsflansch 1 angeordnete, an ei- 
nem FronthaubenschloB am Frontend fixierte, jedoch nicht 
dargestellte Fronthaube gezeigt. Die Scharniereinrichtung 
weisl einen Schamierhebel 2, einen Stutzhebel 3 und eine 
als Energiespeicher dienende geschlossene pneumalische 
Kolben-Zylinder-Einheit 4 mit einer Kolbenstange 5 als 
Scharnierglieder auf, die mit einem am Fahrzeugaufbau fest 
angeordneien Scharniertrager 6 verbunden sind. Die Kol- 
ben-Zylinder-Einheit 4 und der Stutzhebel 3 sind dabei am 
Scharniertrager 6 gelenkig abgestiitzl und am Schamierhe- 
bel 2 angelenkl. Diese Scharniereinrichtung zeichnet sich 
durch eine einfache Konstruktion aus. 
[0023] Fig. la zeigl die Scharniereinrichtung in der 
SchlieBstellung der Fronthaube und damit des Befestigungs- 
flansches 1. In dieser Stcllung ist die Fronthaube um den 
Anlenkpunkt S bzw. die durch diesen in Fahrzeugquerrich- 
tung verlaufende Achse (S) in eine (normale) OffensteUung 
schwenkbar, wobei die Kolben-Zylinder-Einheit 4 verriegelt 
ist. bci einer Akti vierung des Systems durch einen Aufprall 
wird auf den Schamierhebel 2 eine Aufstellkraft ausgeiibt 
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und die geschlossene Motorhaube im Scharnierbereich bzw. 
Anschlagbereich der Fronthaube angehoben. 
[0024] Fig. lb zeigt die Fronthaube in der angehobenen 
Stellung, verursacht durch eine sensorgesteuerte Entriege- 
5 lung der Kolben-Zylinder-Einheit 4 bei einem Aufprall. Die 
durch die Entriegelung freigegebene Kolbenstange 5 hat, 
durch die im Zylinder auf den mit dieser verbundenen Kol- 
ben wirkende und sich entspannende Druckluft bewegt, den 
Anlenkpunkt A an dem mit dem Befestigungsflansch 1 ge- 
10 lenkig verbundenen Schamierhebel 2 in Richtung des Stiitz- 
hebels 3 geschoben, wodurch der Schamierhebel 2 mit vor- 
bestimmter Bewegungsbahn aufgestellt worden ist und den 
Befestigungsflansch 1 und die Fronthaube angehoben hat. 
[0025] In den Fig. 2a und 2b ist eine Scharniereinrichtung 
15 in der SchlieBstellung der Fronthaube (2a) und in einer auf- 
prallbedingten angehobenen Stellung (2b) dargcstcllt, bei 
der im Unterschied zur vorstehend beschriebenen Ausfuh- 
rung der Stutzhebel 3 an dem dem Befestigungsflansch 1 ab- 
gewandten Ende des Scharaierhebels 2 angreift und die Kol- 
20 benstange 5 der am Scharniertrager 6 gelenkig angeordneten 
Kolben-Zylinder-Einheit 4 zwischen den beiden Enden des 
Scharnierhebels 2 angelenkt ist. Dabei haben die Kolben- 
Zylinder-Einheit 4 und der Stutzhebel 3 den gleichen ge- 
meinsamen Anlenkpunkt B am Scharniertrager 6. 
25 [0026] Die in den Fig. 3a und 3b dargestellte Scharnier- 
einrichtung stellt eine Modification der in den Fig. 2a und 
2b gezeigten Scharniereinrichtung dar, bei der im Unter- 
schied zu dieser die Kolbenstange 5 und der Schamierhebel 

2 den gemeinsamen Anlenkpunkt A am Befestigungsflansch 
30 1 haben, durch den auch die Schwenkachse (S) der Front- 
haube verlauft. 

[0027] Fig. 4a und 4b zeigen eine Scharniereinrichtung 
aus lediglich einem am Scharniertrager 6 abgestutzten 
Schamierhebel 7 und der Kolben-Zylinder-Einheit 4. Diese 
35 ist an einem Befestigungsflansch 8 fur die Fronthaube ge- 
haltert. Der Schamierhebel 7, der mit einer in einem spitzen 
Winkel zu diesem ausgebildeten Anlageflache 9 fur den Be- 
festigungsflansch 8 versehen ist, ist mit der Kolbenstange 5 
am Anlenkpunkt A verbunden, wobei dieser Gelenkpunkt in 
40 einer am Befestigungsflansch 8 ausgebildeten Langlochfuh- 
rung 10 verschiebbar gefuhrt ist und zugleich die Schwenk- 
achse S fur die Fronthaube bildet In Fig. 4a ist gezeigt, daB 
die beiden Scharnierglieder (4, 7) in der SchlieBstellung der 
Fronthaube und der Verriegelungsstellung der Kolben-Zy- 
45 linder-Einheit 4 durch die spitzwinklig ausgebildete Anlage- 
flache 9 in einer AuBertotpunktstellung befindlich sind, so 
daB bei einer Akti vierung der Kolben-Zylinder-Einheit 4 der 
Schamierhebel 7 mit seinem Anlenkpunkt A aufgestellt und 
dadurch die Fronthaube angehoben wird (Fig. 4b). Der Vor- 
50 teil dieser Scharniereinrichtung liegt darin, daB diese mit nur 
zwei Schamiergliedem (4, 7) auskommt und sehr kompakt 
strukturiert ist. 

[0028] Die in den Fig. 5a bis 5c dargestellte Scharnierein- 
richtung weist einen Schamierhebel 2, einen Stutzhebel 3 
55 und eine Kolben-Zylinder-Einheit 4 als Scharnierglieder 
auf, wobei die Kolben-Zylinder-Einheit 4 in einer Langloch- 
fuhrung 11 am Befestigungsflansch 1 fur die Fronthaube 
verschiebbar gehaltert ist. Der Schamierhebel 2 ist am Befe- 
stigungsflansch 1 und der Stutzhebel 3 am Scharniertrager 6 
60 gelenkig abgestiitzt, und beide Scharnierglieder 1 und 3 sind 
andemends gelenkig miteinander verbunden und bilden den 
Anlenkpunkt A fiir die Kolbenstange 5. Am Anlenkpunkt S 
ist cine zwischen dem Befestigungsflansch 1 und dem 
Schamierhebel 2 wirkende Drehfeder angeordnet (nicht dar- 
65 gestellt). Beim Aufstellen der beiden Scharniergleider 2 und 

3 in die angehobene Position der Fronthaube, verursacht 
durch cine Aktivicrung der Kolben-Zylinder-Einheit 4 (Fig. 
5b), werden diese in eine durch die Dimensionierung der 
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drei Scharnierglieder 2, 3 und 4 vorbesummte Winkelstel- 
lung a zueinander verbrachl (Fig. 5b), und die Drehfeder 
wird vorgespannt. Beini Zuruckdriicken der Fronlhaube 
durch den Aufprallbeteiligten, bei dem der Anlenkpunkt A 
in der gleichen Richtung weiterbewegt und dabei die Kol- 
ben-Zylinder-Einheit 4 in der I^anglochfuhrung 11 in die 
gleiche Richtung mitgenommen wird, wird die Drehfeder 
energieverzehrend weiter gespannt und baut dabei eine stei- 
gende und zu uberwindende Ruckstellkraft auf. Die Endpo- 
sition ist in Fig. 5c dargestellt. 

[0029] Die Fig. 6a und 6b zeigen eine Scharniereinrich- 
tung, bei der die Kolben-Zylinder-Einheit 4 am Scharnier- 
trager 6 abgestiitzt ist und die Fronlhaube in ihrem Anlenk- 
punkt S am Befestigungsflansch 1 mit der Kolbenstange ge- 
lenkig verbunden ist (Anlenkpunkt A = Anlenkpunkt S). 
Windschutzschcibcnscitig wcist der Befestigungsflansch 1 
einen Zapfen 12 auf, der in der SchlieBstellung der Fronl- 
haube in eine am Scharniertarger 6 ausgebildete Langloch- 
fuhrung 13 eingreift. Diese weist an ihrem windschutzschei- 
benscitigen Endc auf ihrcr der Fronthaubc zugewandten 
Seite eine Offnung 14 auf, an der der Zapfen 12 in der 
SchlieBstellung positioniert isl (Fig. 6a). Bei einer Aktivie- 
rung der Kolben-Zylinder-Einheil 4 wird der Zapfen 12 und 
die mit diesem verbundene Fronthaube aus der Offnung 14 
gedriickt und in die Aufprallposition angehoben, die durch 
den Kolbenhub begrenzt ist (Fig. 6b). Aus der in Fig. 5a ge- 
zeiglen SchlieBposition heraus kann die Fronthaube pro- 
blemlos in eine Offnungsstellung geschwenkt werden, wo- 
bei der Zapfen 12 in der Langlochfuhrung 13 bis in dessen 
Endstellung auf der der Windschutzscheibe abgewandlen 
Seite gleitet. Dabei beschreibt der Anlenkpunkt S (= An- 
lenkpunkt A) einen Kreisbogen im Gegenuhrzeigersinn, und 
es wird ein Sicherheitsabstand zwischen der Fronthaube und 
der Windschutzscheibe geschaifen (Fig. 6c). Diese Schar- 
niereinrichtung ist wenig aufwendig und einfach in ihrer 
Konstruktion. 

[0030] Die in den Fig. 7a und 7b dargestellte Schamier- 
einrichtung weist einen Scharnierhebel 2, einen Stiitzhebel 3 
und eine Kolben-Zylinder-Einheit 4 auf. Letztere (4) und 
der Stiitzhebel 3 sind an ein em gemeinsamen Gelenkpunkt 
B am Scharniertrager 6 abgestiitzt, wobei die Kolbenstange 
5 am Befestigungsflansch 1 angreift. Der Scharnierhebel 2 
ist am anderen Ende des Stiitzhebels 3 und andemends im 
Abstand von der Kolbenstange 5 auf der der Windschutz- 
scheibe abgewandten Seite am Befestigungsflansch 1 ange- 
lenkt. Das Verbindungsgelenk V zwischen dem Scharnier- 
hebel 2 und dem Stiitzhebel 3 ist in einem am Scharniertra- 
ger 6 angeordneien Klemmteil 15 fixiert. Beim Offnen der 
Fronthaube verbleibi das Verbindungsgelenk V im Klemm- 
teil 15, wohingegen die Anlenkpunkte A und S ihre Position 
verandem. Dabei bewegen sich der Anlenkpunkt A auf einer 
Kreisbahn urn den Abstiitzpunkt der Kolben-Zylinder-Ein- 
heit 4 am Scharniertrager 6 und der Scharnierhebel 2 auf ei- 
ner Kreisbahn um das fixierte Verbindungsgelenk V (nicht 
dargestellt). Fig. 7b zeigl die Scharniereinrichtung in ihrer 
Stellung bei angehobener Fronthaube infolge einer Aktivie- 
rung der Kolben-Zylinder-Einheit 4. Das Verbindungsge- 
lenk V ist aus dem Klemmteil 15 gelost. 
[0031] In den Fig. 8a und 8b ist eine Scharniereinrichtung 
mit zwer Scharnierhebeln 16 und 17, einem Stiitzhebel 18 
und einer Kolben-Zylinder-Einheit 4 dargestellt, wobei der 
Stiitzhebel 18 an den der Fronthaube abgewandlen Enden 
der Scharnierhebel 16 und 17 an jeweils cincm Gelenkpunkt 
angelenkt isl. Die Kolben-Zylinder-Einheit 4 ist am Schar- 
niertrager 6 abgestutzu und die Kolbenstange 5 greift am 
windschuizscheibenseitigen Gelenkpunkt (Anlenkpunkt A) 
an. Der der Windschutzscheibe 6 abgcwandtc Gelenkpunkt 
ist in einer am Scharniertrager 6 ausgebildeten Langloch- 



fuhrung 19 verschiebbar gehalten, und der Anlenkpunkt A 
greift in der in Fig. 8a dargestellten SchlieBstellung der 
Fronthaube in eine am Scharniertrager 6 ausgebildete Aus- 
nehmung 20 ein. Ein Offnen der Fronthaube erfolgt durch 
5 ein Schwenken derselben um die beiden Anlenkpunkte SI 
und S2 der Scharnierhebel 16 und 17, wobei diese (SI, S2) 
sich dabei im Gegenuhrzeigersinn bewegen. Bei einer Akti- 
vierung des Systems wird der Anlenkpunkt A aus der Aus- 
nehmung 20 heraus- und auf die Fronthaube zu bewegt, wo- 
10 bei die Scharniergleider 16, 17 und 18 und die Anlenk- 
punkte SI und S2 um den in der Langlochfuhrung 19 ange- 
ordneten und sich in Richtung der Windschutzscheibe bewe- 
genden Gelenkpunkt im Gegenuhrzeigersinn bewegt wer- 
den und sich aufstellen, wodurch die Fronthaube angehoben 
15 wird. Fig. 8b zeigt die Fronlhaube in der angehobenen Stel- 
lung. 

[0032] Die Fig. 9a und 9b zeigen eine Scharniereinrich- 
tung mit einer Kolben-Zylinder-Einheit 4 und einer Gasfe- 
der 21 als einzige Scharnierglieder, die jeweils an einem 

20 Scharniertrager 6 gclenkig abgestiitzt und andemends mit 
ihrer Kolbenstange 5 bzw. ihrem Federstab 22 am Befesti- 
gungsflansch 1 angelenkt sind. Die Gasfeder 21 ist auf der 
der Windschutzscheibe abgewandlen Seite der Kolben-Zy- 
linder-Einheit 4 angeordnet. In der in Fig. 9a dargestellten 

25 SchlieBstellung der Fronthaube kann diese durch eine 
Schwenkung um den Anlenkpunkt A in eine Offenstellung 
geschwenkt werden. Bei einer Aklivierung der Scharnier- 
einrichtung bei einem Aufprall wird die Fronthaube durch 
die Kolbenstange 5 angehoben, wobei sich die Gasfeder 21 

30 enlspannt. Bei einer Ruckstellbewegung der Fronlhaube 
tragt diese zur Steuerung der Ruckstellkraft bei. 
[0033] Die Fig. 1 Oa/b und 1 1 a/b zeigen zwei weilere Aus- 
fiihrungen einer Scharniereinrichtung mit einer am Schar- 
niertrager 6 abgestiilzien und am Befestigungsflansch 1 bzw. 

35 23 angelenkten Gasfeder 21. Bei diesen Scharniereinrich- 
tungen wirkt die ebenfalls am Scharniertrager 6 abgestiitzte 
Kolben-Zylinder-Einheit 4 jeweils mit einem Scharnierhe- 
bel 24 bzw. 25 zusammen, der im Bereich eines am Schar- 
niertrager 6 (Fig. lOa/b) angeordneten Langloches 26 bzw. 

40 eines am Befestigungsflansch 23 (Fig. 11 a/b) angeordneten 
Langloches 27 mit der Kolben-Zylinder-Einheit 4 gelenkig 
verbunden und in diesem geflihrt ist (Anlenkpunkt A). Die 
Gasfeder 21 ist jeweils im Abstand vom Scharnierhebel 
24/25 auf der der Windschutzscheibe abgewandten Seite 

45 desselben angeordnet. Bei einer Aktivierung der jeweiligen 
Scharniereinrichtung werden der Scharnierhebel 24 bzw. 25 
durch eine Verschiebung des jeweiligen Anlenkpunktes A 
aufgestellt und die Fronthaube in die Aufprallposition ange- 
hoben. Die jeweilige Gasfeder 21 iibemimmt die Riickstell- 

50 krafisteuerung. 

BEZUG SZEICHENLISTE 

I Befestigungsflansch 
55 2 Scharnierhebel 

3 Stiitzhebel 

4 Kolben-Zylinder-Einheit 

5 Kolbenstange 

6 Scharniertrager 
60 7 Scharnierhebel 

8 Befestigungsflansch 

9 Anlageflache 

10 Langlochfuhrung 

II Langlochfuhrung 
55 12 Zapfen 

13 Langlochfuhrung 

14 Offnung 

15 Klemmteil 
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16 Schamierhebel 

17 Schamierhebel 

18 Stiitzhebel 

19 Langlochfuhrung 

20 Ausnehmung 

21 Gasfeder 

22 Federstab 

23 Befesligungsflansch 

24 Schamierhebel 

25 Schamierhebel 

26 Langloch 

27 Langloch 
A Anlenkpunkt 
B Anlenkpunkt 
S Anlenkpunkt 

51 Anlenkpunkt 

52 Anlenkpunkt 
V Verbindungsgelenk 

Paten tanspriichc 

1. Schamiereinrichtung fur eine Fronthaube an einem 
Fahrzeug, mil einem Schamiertrager und zwischen die- 
sem und der Fronthaube gelenkig angeordneten Schar- 
niergliedem zum Anheben der Fronthaube im An- 25 
schlagbereich, einem Energiespeicher und einer mit 
diesein zusanimenwirkenden Verriegelungseinrich- 
tung, dadurch gekennzeichnet, daB der Schamiertra- 
ger (6) fahrzeugfest angeordnet oder ausgebildet und 
der Energiespeicher (4) mit einem Stellglied (5) eines 30 
der Scharnierglieder ist. 

2. Schamiereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Scharnierglieder ein Schamier- 
hebel (2), ein Stiitzhebel (3) und der Energiespeicher 
(4) sind, wobei der Energiespeicher (4) und der Stutz- 35 
hebel (3) am Schamiertrager (6) abgestiitzt und am 
Schamierhebel (2) angelenkt sind und dieser (2) die 
Fronthaube haltert. 

3. Schamiereinrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Stiitzhebel (3) an dem der Front- 40 
haube abgewandten Ende des Scharnierhebels (2) an- 
greift und das Stellglied (5) des Energiespeichers (4) 
zwischen den beiden Enden des Scharnierhebels (2) 
angelenkt ist. 

4. Schamiereinrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 45 
kennzeichnet, daB der Stiitzhebel (3) an dem der Front- 
haube abgewandten Ende des Scharnierhebels (2) an- 
greift und das Stellglied (5) am fronthaubenseiugen 
Ende oder zwischen den beiden den Enden. 

5. Schamiereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 50 
kennzeichnet, daB die Scharnierglieder aus einem 
Schamierhebel (7) und dem Energiespeicher (4) gebil- 
det sind, wobei der Energiespeicher (4) an der Front- 
haube und der Schamierhebel (7) am Schamiertrager 
(6) abgestiitzt und beide am fronthaubenseitigen An- 55 
lenkpunkt (A) des Scharnierhebels (7) gelenkig mitein- 
ander verbunden sind und dieser Anlenkpunkt (A) in 
einer Langlochfuhrung (10) verschiebbar angeordnet 
ist. 

6. Schamiereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 60 
kennzeichnet, daB die Scharnierglieder ein Schamier- 
hebel (2), ein Stiitzhebel (3) und der Energiespeicher 
(4) sind, wobei der Energiespeicher (4) in einer Lang- 
lochfuhrung (11) an der Fronthaube, der Schamierhe- 
bel (2) an dieser und der Stiitzhebel (3) am Scharnier- 65 
trager (6) abgestutzt und diese Scharnierglieder (2, 3, 

4) an ihrcn andcrcn Enden gelenkig mitcinandcr ver- 
bunden sind. 



7. Schamiereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Energiespeicher (4) am Schar- 
niertrager (6) abgestutzt und die Fronthaube an dem 
Stellglied (5) angelenkt ist und windschutzscheibensei- 
tig im Absland vom Anlenkpunkt (A) mit einem Zap- 
fen (12) in einer am Schamiertrager (6) angeordneten 
Langlochfuhrung (13) in beweglichem EingrifF stent, 
die an ihrem windschutzseitigen Ende fronthaubensei- 
tig eine Offhung (14) aufweist, und daB der Zapfen (12) 
im SchlieBzustand der Fronthaube an dieser Offnung 
positioniert ist. 

8. Schamiereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Scharnierglieder ein Schamier- 
hebel (2), der Energiespeicher (4) und ein Stiitzhebel 
(3) sind, wobei dieser (3) und der Energiespeicher (4) 
an einem gemcinsamcn Gclcnkpunkt (B) am Schar- 
niertrager (6) abgestutzt und der Schamierhebel (2) am 
anderen Ende des Stutzhebels (3) und an der Motor- 
haube im Abstand vom Stellglied (5) des Energiespei- 
chers (4) auf der der Windschutzschcibe abgewandten 
Seite angelenkt sind. 

9. Schamiereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Scharnierglieder zwei Schamier- 
hebel (16, 17), ein Stiitzhebel (18) und der Energiespei- 
cher (4) sind, wobei an den der Fronthaube abgewand- 
ten Enden der Schamierhebel (16, 17) der Stiitzhebel 
(18) an jeweils einem Gelenkpunkt angelenkt ist, der 
Energiespeicher (4) am Schamiertrager (6) abgestutzt 
und dessen Stellglied (5) an dem windschutzscheiben- 
seitigen Gelenkpunkt (A) angreift und der der Wind- 
schutzscheibe abgewandte Gelenkpunkt in einer fahr- 
zeugfesten Langlochfuhrung (19) beweglich angeord- 
net ist. 

10. Schamiereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Scharnierglieder der Energie- 
speicher (4) und eine Gasfeder (21) sind, daB diese (4, 
21) am Schamiertrager (6) abgestutzt sind, und daB die 
Gasfeder (21) auf der der Windschutzscheibe abge- 
wandten Seite des Energietragers (4) an der Fronthaube 
angelenkt ist. 

11. Schamiereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Scharnierglieder der Energie- 
speicher (4), eine Gasfeder (21) und ein Schamierhebel 
(24) sind, wobei die Gasfeder (21) und der Energie- 
speicher (4) am Schamiertrager (6) abgestutzt und das 
Stellglied (5) im Bereich eines am Schamiertrager (6) 
angeordneten Langloches (26) mit dem Schamierhebel 

(24) im Anlenkpunkt (A) gelenkig verbunden sind und 
die Gasfeder (21) im Abstand vom Schamierhebel (24) 
auf dessen der Windschutzscheibe abgewandten Seite 
angeordnet ist. 

12. Schamiereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Scharnierglieder der Energie- 
speicher (4), eine Gasfeder (21) und ein Schamierhebel 

(25) sind, wobei die Gasfeder (21) und der Schamier- 
hebel (25) am Schamiertrager (6) und der Energiespei- 
cher (4) an der Fronthaube abgestutzt und der Schar- 
nierhebel (25) im Bereich eines an der Fronthaube an- 
geordneten Langloches (27) mit dem Stellglied (5) im 
Anlenkpunkt (A) gelenkig verbunden ist. 

13. Schamiereinrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Ener- 
giespeicher aus einer Kolbcn-Zylindcr-Einhcit (4) gc- 
bildet und das Stellglied eine aus dem Zylinder ge- 
fuhrte Kolbenstange <5) ist. 
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